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QUI SOMMES-NOUS ?

epuis les vignobles de la vallée du Rhone (Tournon-sur-Rhéne) jusqu’aux chataigneraies
du Parc Naturel Régional des monts d’Ardéche a Lamastre, le Train de I’Ardeche circule
sur la ligne historique du Chemin de Fer du Vivarais, construite entre 1886 et 1891.

La voie ferrée, taillée a flanc de falaise, offre un spectacle unique sur les Gorges du Doux et les

montagnes ardéchoises. Le réseau associe ainsi un caractére patrimonial marqué et la qualité des
paysages. Une quarantaine de véhicules historiques sont utilisés pour 'exploitation. Les puissantes
locomotives a vapeur de type Mallet, emblématiques du Chemin de Fer du Vivarais, sont articulées pour
mieux s’inscrire dans les courbes serrées des gorges. De mars a novembre, des excursions permettent
de se fondre dans ces paysages authentiques et de véritablement voyager dans le temps.

Le Vélorail de U'Ardéche parcourt la voie
étroite du Chemin de Fer du Vivarais, pour une
activité sportive dans une nature préservée.
Les visiteurs prennent place a bord de vélorails
a laspect rétro, concus et réalisés
spécialement par un artisan local. Pesant 350
kg, ils disposent de 5 places : 2 pédaleurs a
lavant et 3 passagers a larriere. Ils
associent un réel confort a une sécurité
maximum ; des sieges harnais adaptés sont
installés pour les bambins de moins de 4 ans
par nos agents. La montée s’effectue sans
effort a bord d’autorails restaurés et
entretenus par nos mécaniciens. Le départ des
excursions se fait depuis la gare historique de
Boucieu-le-Roi, « village de caractere » classé
comme un des plus beaux villages d’Ardéche.
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QUI SOMMES-NOUS ?

Le Chemin de Fer du Vivarais fait partie du groupe Kleber Rossillon

epuis 2011, la Société Chemin de Fer du Vivarais exploite le Train de ’Ardéche et le Vélo-
rail de I'Ardéche. Elle appartient au groupe Kléber Rossillon. Créée en 1995 avec
l'ouverture au public des Jardins de Marqueyssac, le groupe gére actuellement douze sites

patrimoniaux touristiques en France. Chateaux, musée, mémorial, train historique, vélorail, jardins,
répliques de grottes préhistoriques, ce patrimoine est exploité avec la méme volonté de préservation et
de valorisation, mais aussi de développement de notoriété et de fréquentation.

L’ouverture au public de chacun de ces sites a entierement été concue ou renouvelée, conjuguant un
respect de Uhistoire des lieux et une connaissance des publics a un contexte culturel et économique.
Dans la méme Région, le groupe gére également la Grotte Chauvet 2 - Ardeéche, la tour de Crest et le

chateau de Murol.

www.kleber-rossillon.com




HISTORIQUE

n 1827, un ingénieur ardéchois, Marc Seguin (célebre neveu

des freres Montgolfier), révolutionne le monde des

transports, en adaptant la chaudiere tubulaire aux locomo-
tives a vapeur. Devant le succes du chemin de fer, a la fin du XIXeme
siecle, 'Etat frangais décide de doter le territoire d’'un dense réseau
de voies secondaires qui permettra de relier entre eux les poles
industriels et de désenclaver les campagnes, suivant le Plan
Freycinet. En Ardeche, la loi du 27 juillet 1886 entérine la
déclaration d’utilité publique de la ligne Tournon - Lamastre et céde
la concession du réseau ferroviaire local a la Compagnie des
Chemins de Fer Départementaux (CFD).

Les travaux débutent en 1886 et mobilisent plus de 1000 ouvriers
pendant 5 ans, armés de pelles, de pioches et d’un peu de dynamite.
Beaucoup sont ardéchois et parlent alors patois. Pour désigner le
train, ce nouveau moyen de transport qu’ils n’ont encore jamais vu,
les ouvriers parlent de « Lou Mastrou », ce qui signifie « celui de
Lamastre ». Depuis cette époque, le train qui va a Lamastre est
surnommé « le Mastrou » ! En raison de motifs économiques, les
ingénieurs optent pour une voie a écartement métrique dont les 28
kiloméetres de Tournon a Lamastre longeront le relief encaissé de la
de la vallée du Doux. Pour que le train franchisse des gorges
inaccessibles, il faudra batir 9 km linéaires de murs de
souténement, huit viaducs maconnés (dont ceux de Troye, du
Banchet, et du Garnier) et un tunnel (Mordane) : un véritable travail
de forcats réalisé a dos d’ane et a dos d’homme !




HISTORIQUE

e 12 juillet 1891, la ligne est inaugurée et les R~ xas Lesmantins el

trains commencent a circuler au rythme de

trois aller-retours quotidien de Tournon a
Lamastre. Les locomotives remorquent des trains mixtes,
c’est-a-dire que wagons de marchandises et voitures de
voyageurs sont attelés dans le méme convoi. Tres vite,
le trafic dépasse toutes les prévisions et de nouvelles
locomotives, plus puissantes, sont commandées par les 3
CFD.

En 1903, la ligne est prolongée et rejoint la vallée de
I’Eyrieux, au Cheylard, puis monte jusqu’a Saint Agreve,
a 1000 metres d’altitude, avant de redescendre vers le
Puy-en-Velay par Yssingeaux, sous-préfecture de la
Haute-Loire. Le réseau du Vivarais totalise alors 200
kilometres de voie métrique
reliant directement le Rhone
et la Loire en traversant les
Monts d’Ardeche.

Locomotive d’origine utilisée a 'ouverture de la ligne

Les projets d’extension sont abandon-
nés avec la Premiere Guerre mondiale. |
Dans 'apres-guerre, le train n’arrive pas
a resister a l'assaut des autocars et des = &
automobiles, malgré les efforts de mo- © °
dernisation entrepris. Dés les années 30, §
le rail perd sa bataille contre la route.

La décision de fermeture du réseau du
Vivarais est prise par le Premier mi-
nistre en 1966 et confirmée en 1967. A
’'automne, cette décision est rendue
publique ainsi que sa date d’application,
le 1er ao(it 1968. Le ministere des trans-
ports invoque le déficit de 'exploitation,
le matériel jugé désuet, la désaffection
grandissante du rail, ainsi que la consi-
dération des autocars comme étant un Inauguration de la ligne
service de meilleure qualité.
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HISTORIQUE
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our autant, le sifflet des locomotives ne s’éteindra pas dans la vallée du Doux. En effet

dés 1963, une nouvelle vocation se profile pour la ligne Tournon-Lamastre sous

'égide d’une association : la FACS (Fédération des Amis des Chemins de fer

Secondaires), qui affrete spécialement des trains touristiques pour les nostalgiques de la
traction a la vapeur, dont un célébre voyage en double traction le dimanche 5 mai 1968 qui réunira plus de
250 participants. Pour l'occasion, la FACS rédige un petit manifeste pour expliquer U'intérét d’un projet
touristique, prenant exemple sur la Suisse et les Etats-Unis.

Devant le succes de ces journées, une poignée d’amateurs ferroviaires lyonnais et ardéchois fondent une
société. Le 31 mai 1969, la SA CFTM (Chemins de Fer Touristiques de Montagne) signe une convention de
soutien avec le Conseil Général de I'Ardéche, lequel garantit les emprunts de la société, lui permettant
d’acheter au Domaine la voie Tournon-Lamastre, ses infrastructures et le matériel roulant des CFD pour un
montant de 1 400 000 francs de [’époque.

Aujourd’hui, la société du Chemin de Fer du Vivarais emploie 25 personnes a 'année et transporte plus de
165 000 voyageurs chaque saison. L’association des bénévoles poursuit la restauration de véhicules an-
ciens en gare de Boucieu-le-Roi et transmet la passion ferroviaire aux nouvelles générations, en organisant
notamment des Journées de Découverte de la Vapeur en Vivarais pour s’initier a la chauffe et a la conduite
des locomotives a vapeur !




PRODUITS PROPOSES

haque année, plus de 110 000 voyageurs empruntent cette ligne historique en train a vapeur,
(locomotives et voitures classées Monuments Historiques) et plus de 50 000 clients pédalent
en vélorail sur 3 parcours de 8 a 20 km.

~

Nous proposons des voyages en train réguliers et également des trains a theme.

LE TRAIN DES GORGES

Au départ de la gare de T. St Jean de Muzols, le train a vapeur emprunte la partie la plus encaissée et
pittoresque des Gorges du Doux jusqu’a la gare de Colombier-le-Vieux/St Barthélémy le Plain. La voie ferrée
s’accroche a flanc de falaise et traverse un tunnel de 265 metres de longueur. A l'arrivée, la locomotive a
vapeur de 44 tonnes est retournée a la force des bras sur le pont tournant. L’excursion se déroule a la demi-
journée (aller-retour en 1h30).

LE MASTROU

Des gorges du Doux au plateau ardéchois, traversant vergers et chataigneraies, les voyageurs découvriront a
bord du Mastrou la totalité de la ligne, depuis la gare de T. St Jean de Muzols jusqu’a Lamastre. A mi-
parcours, un arrét de 15 minutes permet a la locomotive a vapeur de se ravitailler en eau. Au terminus, la
locomotive est retournée sur la plaque tournante. Grace a notre fourgon, il est possible d’embarquer son vélo
a bord du Mastrou pour poursuivre son voyage sur la Dolce Via. L'excursion est possible en aller simple
(1h45) ou en aller-retour a la journée.

JOURNEE VAPEUR + VELORAIL

Au départ de la gare de T. St Jean de Muzols, les
voyageurs montent a bord du « Mastrou » pour un
trajet hors du temps. Le train traverse les Gorges du
Doux, classées Espace Naturel Sensible, jusqu’au
village de caractére de Boucieu-le-Roi. La journée se
poursuit a bord de « voiturettes a pédales » pour un
parcours de 8km sur la haute vallée du Doux.
Traversée de vergers et vue panoramique sur les
villages de la vallée rythment ['aventure.

LE LAMASTRE EXPRESS

Au départ de Lamastre, ce voyage permet a nos
visiteurs de découvrir la haute vallée du Doux, des
portes du parc naturel des Monts d’Ardeche jusqu’a
Boucieu-le-Roi.
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PRODUITS PROPOSES

LE TRAIN DU MARCHE

Destination le grand marché hebdomadaire de Lamastre ! Sans les inconvénients de la conduite et du
stationnement, ce train diesel offre le moyen idéal d’accéder au cceur d’un des plus beaux marchés du
département de l'Ardéche. Ce train spécial dessert toutes les gares (Colombier-le-Vieux/ Saint-
Barthélémy-le-Plain, Boucieu-le-Roi, Arlebosc).

DEGUSTATION AU FIL DU DOUX

A bord d’un authentique train a vapeur, ce trajet parcourt les Gorges du Doux tout en proposant une
dégustation dans un cadre exceptionnel. Au cours de votre voyage, un expert en vin permet de découvrir les
crus locaux. Il accompagne les voyageurs pour une dégustation commentée de quatre vins, accompagnés
d’un assortiment de produits régionaux tels que la pogne de la maison Pascalis et du chocolat ValRh6na.
Pour les plus jeunes, un jus de fruit local est proposé.

LE TRAIN DE LA BIERE

Ce train part a la découverte des créations de brasseurs venus de Drome et d’Ardéche pour initier les
voyageurs a la zythologie (étude de la biére, du brassage et des brasseries). Au rythme de la vapeur, des
professionnels accompagnent la dégustation de leurs précieux conseils.




LE TRAIN WESTERN

Destination le Far West ! Le Train Western part pour un voyage au
temps des cow-boys et des Indiens.

Eclairés par le soleil de fin de journée, la conquéte de 'Ouest est
contée, au rythme des paysages sauvages des Gorges du Doux. Au
terminus, un véritable spectacle équestre se déroule, alliant tir a
I’arc, voltige et dressage.

LE TRAIN DU SOMMELIER

Labellisé « Vignobles et Découvertes », le Train de '’Ardéche vous
propose de partir a la découverte des crus de la vallée du Rhone et
de notre terroir ! A 'occasion de I’évenement « vignoble en scéne »,
un sommelier propose une dégustation accompagnée de ses
conseils tout en voyageant au rythme de la vapeur.

LE TRAIN FANTOME

Nos voyageurs embarquent pour un Doux frisson a travers un voyage plein de surprises qui fera trembler les
petits comme les plus grands ! Chaque année, toute 'équipe du Train de ’Ardeche vous attend pour U'aider a
résoudre une mystérieuse enquéte a toute vapeur.

LE TRAIN DES FETES

Au cceur de l'hiver, la locomotive a vapeur se réveille pour un voyage enchanteur ! Une occasion rare de par-
courir les Gorges du Doux a cette saison. Illuminé par la magie des fétes de fin d’année, le Train de '’Ardeche
prend la direction de Boucieu-le-Roi. Retour au crépuscule au rythme de la vapeur !




PRODUITS PROPOSES

Ce train diesel offre le moyen idéal pour un week-end sans voiture en combinant voyage historique et vélo.
Vélos et remorques sont embarqués a bord de notre fourgon pour que nos voyageurs poursuivent leur
itinérance sur les voies douces connectées a nos gares : la Dolce Via et la ViaRhona.

Attention : le nombre de vélos embarqués a bord du train est limité ; les réservations sont vivement
conseillées.
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https://www.trainardeche.fr/notre-patrimoine/lestrains/fourgon-a-velos/
https://www.dolce-via.com/fr/
https://www.viarhona.com/

PRODUITS PROPOSES

Depuis 2011, au départ de la charmante gare de Boucieu-le-Roi, nos vélorails permettent de découvrir les
magnifiques paysages de U'Espace Naturel Sensible des Gorges du Doux. Nous proposons plusieurs
parcours avec différents degrés de difficulté afin que chacun puisse apprécier l'activité. Nos voyageurs
empruntent un autorail dans le sens de la montée, ce qui leur permet de ne pédaler que dans le sens de la
descente !

~

LES CHATAIGNIERS

Idéal pour les débutants, ce parcours de 8 kilométres permet de pratiquer une activité de plein air au fil des
rails. Traversée de vergers et vue panoramique sur les villages de la vallée rythment 'aventure !
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LES ETROITS

Ce parcours de 12 kilometres permet d’accéder au coeur des Gorges du Doux, la ou la riviere se faufile
difficilement entre les rochers. La voie ferrée est accrochée a flanc de falaise, sur une succession de murs de
soutenement en pierre de taille, et traverse un tunnel de 265 metres de longueur.

LA GRANDE AVENTURE

Pour encore plus de plaisir, réunissant les parcours des Chataigniers et des Etroits, ce parcours propose 20
kilometres de découverte en pleine nature. Avis aux amateurs de sensations fortes !

LE COUCHER DE SOLEIL

Sur les traces du parcours des Chataigniers, laissez-vous emporter par la magie du coucher de soleil. Sous
les lumiéres du soir, ce parcours révéle les paysages exceptionnels de la vallée du Doux.
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CHIFERES CLES

Distance de la ligne : 28 km

Largeur plate-forme : 4,5 m

Ecartement desrails: 1 m

Dénivelé positif: 234 m

Ouvrages d’art : 8 viaducs, 1 tunnel de 265m et 9 km de murs de souténement
Ouvrages ferroviaires : 3 chateaux d’eau et 3 ponts tournants

Batiments en fonction : 4 gares et 2 dépdts (ateliers)

Nombre de salariés: 25 salariés a ’année

Visiteurs en 2025 : 165 000 personnes
113 000 pour le Train de I’Ardeche / 52 000 personnes pour le Vélorail de ’Ardéche




SAVOIRE-FAIRE

L’équipe d’exploitation

Au Chemin de Fer du Vivarais, qu’elles exercent la fonction de Cheffe de ligne (régulation du trafic) ou de
Cheffe de Train, ce sont les femmes qui tiennent les commandes. D’un coup de sifflet, elles donnent le
départ. Au service du public, elles garantissent a chaque instant, la sécurité a bord des trains et sur la
ligne.

L’équipe des mécaniciens

Ils ont entre 20 et 47 ans, parlent un jargon désuet et partagent la méme passion pour le rail. L’été, aux
commandes de leur machine, ils sont fiers de montrer aux visiteurs ce dont ces dames de la mécanique
sont encore capables de faire. Pour améliorer les performances de chacune, ils les bichonnent, remettant
la un peu d’huile, ici une pelletée de charbon... En basse saison, ils s’affairent aux révisions pour que
chaque printemps les locomotives sortent clinquantes du dépot, arborant fierement le « timbre » (garantie
officielle de bon fonctionnement).

L’équipe de voie

Armés de battes, ils piochent infatigablement le ballast sous les traverses pour « caler la voie ». L’hiver
venu, les hommes de 'équipe de voie restaurent les 28 kilométres de la ligne, changeant rail apreés rail,
traverse apres traverse. Sans leur travail de « forcats », le sifflet du train ne pourrait plus retentir dans les
gorges de la vallée du Doux.

LEXIQUE FERROVIAIRE

Chauffeur : personne responsable
de la chauffe qui alimente le foyer
en charbon

Mécanicien : personne responsable
de la conduite de la locomotive

Selle : piece métallique servant a
relier le rail aux traverses

Champignon : partie du rail en
contact avec les roues

Eclisse : piece métallique servant
arelier 2 rails entre eux

Ringard : objet servant a répartir
les braises et nettoyer le
mache-fer du foyer

Timbre : piéce en cuivre appliquée
sur la chaudiére, preuve
d’agréments des autorités

Chef de ligne : personne responsable
de la régulation des circulations
ferroviaires




HISTORIQUE DE LA LIGNE
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NOTES ET REFERENCES

Filmographie:

epuis 1962, grace a son décor préservé, le chemin de fer du Vivarais accueille
régulierement des plateaux de tournage. Le temps de quelques jours, la ligne est
projetée dans une autre époque: grand siecle, seconde guerre mondiale, années 50...

1962 - Arsene Lupin contre Arsene Lupin (série télé avec Jean-Claude Brialy)
1967 - Les Cracks (avec Bourvil et Robert Hirsch)

1971 - Deux anglaises et le continent (de Frangois Truffaut)

1972 - Clochemerle (téléfilm britannique BBC)

1972 - Le Ballot (téléfilm)

1973 - Antoine Bloyé (téléfilm)

1974 - Le juge et 'assasin (de Bertrand Tavernier avec Michel Galabru)

1982 - Macadam (variété télévisée de Pascal Darel)

1984 - Le soldat qui dort (téléfilm)

1985 - Ravioli Panzani (spot publicitaire)

1994 - La colline aux mille enfants (téléfilm avec Benoit Magimel)

1995 - Verlaine et Rimbaud (avec Léonardo Di Caprio et Romane Bohringer)

1998 - Les Enfants du Marais (de Jean Becker avec Jacques Villeret, André Dussolier et Michel Serrault)
2000 - Le mariage en gare (court métrage pour le hameau Duboeuf en Beaujolais)
2001 - La 414 (court métrage de Pierre Machot avec Romain Bouteille)

2003 - Arsene Lupin (avec Romain Duris et Kristin Scott Thomas)

2006 - Spot publicitaire IDTGV (avec Jean Rochefort) agence Hamster publicité
2016 - Knock (avec Omar Sy et Alex Lutz)

2020 - Capitaine Marleau (téléfilm de Josée Dayan, épisode «Au nom du fils»)
2023 - La None 2 : La malédiction de Sainte Lucie (film américain)

OMAR SY
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